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NUMEROS DO PROGRAMA
MaAiIs DE

S55mil km

DE ESTRADAS

Rebucio EM'5 ANOS

VITIMAS FATAIS

REDUCAO EM 5 ANOS

SEM VITIMAS

TOTAL DO INVESTIMENTO

R$

4.5
BILHOES

TOTAL DO CUSTO EM 8 ANOS

R$ 105,42
BILHOES

REDUCAO EM 5 ANOS

4

SEVERIDADE

Sinalizacdo adequada é considerada’um dos principais pilares da seguranga nas estradas

Programa Nacional de Seguranca e Sinalizacao

Rodoviaria (BR-Legal) surgiu como resposta a

avaliacao alarmante da Organizacdo Mundial da
Saude que mostra que, desde 2003, a taxa de mortalidade
no transito no Brasil subiu de 18,7 para 23,4 pessoas para
cada 100 mil habitantes e ja € comparada a de alguns
paises africanos, que tém o transito mais violento do
mundo. A OMS estima que 1,25 milhdo de pessoas
podem morrer por ano no transito, e os acidentes serao
o terceiro maior problema de saude no mundo, ficando
atras apenas da depressdo e das doencgas cardiacas.

A ONU lancou em 2009 a Década de Acdes pelo
Transito Sequro, no periodo entre os anos de 2011 e
2020. O objetivo é reduzir em até 50% o numero de
mortes previsto no decénio 2011/2020, considerando a
previsdo para 2020 (1,9 milhdes) e as ocorridas em 2011
(1,3 milhdes) em acidentes viarios no mundo. O Brasil é
signatario do documento que defende uma sinalizacao
de transito mais eficiente, contribuindo para a melhoria
da qualidade de vida de toda a sociedade.

O programa BR-Legal, lancado pelo Ministério dos
Transportes e DNIT, € um amplo projeto de seguranca no
transito, contemplando obras de implantacdo, melhoria
e manutencao da sinalizacao vertical, horizontal e
dispositivos de seguranca em 55 mil quildbmetros
da malha rodoviaria federal. Para o presidente da
Abeetrans, Silvio Médici, “"de maneira geral, as condicdes
de seguranca e sinalizacao viaria no Brasil estdo muito
longe daquilo que seria ideal, mas o programa BR-Legal,
do DNIT, é o maior passo dado até hoje no sentido de
reverter essa situacao”.

Nas palavras do diretor Geral do DNIT, Valter Casimiro
Silveira: “O BR-Legal, vem trazer o que identificamos
COmMOo segurancga paraasrodovias. Um programa capaz de
implementar uma sinalizacdo compativel com as nossas
rodovias. A intencao € dar mais seguranga ao usuario e
diminuir a quantidade de acidentes. E um programa que
esta zelando por uma melhor qualidade na prestacao de
servicos e obtendo resultados na diminuicao dos indices
de acidentes, bem como da letalidade dos mesmos.”
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EDITORIAL

O PROGRAMA BR-Legal é o maior e mais arrojado programa para
a melhoria da seguranca das rodovias federais brasileiras.

Licitado no sistema de RDC, inclui-se no decénio da acao pela
seguranca no transito 2011/ 2020, da ONU, que visa reduzir em
10 anos 50% do numero de acidentes fatais, salvando vidas e
constituindo-se em enorme esforco de investimento de recursos
financeiros, humano e técnico.

O Ministério de Transportes, por meio do DNIT, estabeleceu as
regras e diretrizes a serem seguidas para execucao do programa e
deu a partida para a normalizagao, criagao, execugao, logistica e
execucdo pratica dos trabalhos nas rodovias.

As empresas brasileiras de sinalizacdo responderam a altura
para atender as normas e especificacdes técnicas, investindo
em pessoal, maquinas e equipamentos, que foram distribuidos
por todo o territorio nacional para a execucao dos servicos
contratados.

Apds um ano de muitas dificuldades financeiras em que foram
verificados atrasos em pagamentos, o Ministério dos Transportes,
sempre por meio do DNIT, viabilizou os recursos, pagou os
atrasados e segue a todo vapor com o programa.

Mas as incertezas estao no ar. A grave crise politica com sérios
reflexos na economia deixa o setor em alerta sobre o que podera
acontecer com o futuro do programa.

Nesse momento de crise é que temos que ter o bom senso para
a aplicagcao dos recursos que sdo escassos e fazer as escolhas
certas. Ndao podemos agora iniciar grandes obras, mas temos
a obrigacdo e todas as condi¢cbes de melhorar o existente,
garantindo a seguranca dos usuarios e o escoamento dos bens
produzidos.

Ndo podemos perder o foco, temos que superar o0 grave momento
e seguir em frente com esse programa. Afinal, sdo cinco anos de
contratos em que as rodovias estarao seguras, vidas serdo salvas
e as mercadorias circulardo, garantindo economia e receitas aos
cofres publicos.

Como podemos concluir, 0 pais ganha com esse pesado
investimento, e seja qual for o desenlace da crise politica que se
instalou, ndo podemos paralisar © maior programa de seguranca
rodoviaria em andamento no Brasil.

Boa leitura.

SILVIO MEDICI
Presidente Executivo
da Abeetrans
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SINALIZACAO EM ALTA

ma longa preparacdo foi o ponto
de partida para o programa BR-
Legal, segundo o coordenador
geral de operacdes rodoviarias do
DNIT, Alexandre Castro Fernandes.
Desde o inicio da década, a necessidade
de reduzir o numero e a severidade
dos acidentes nas rodovias federais
e 0s preparativos para grandes eventos

relativamente baixo, mas capaz de trazer
beneficios. Em um local com alta
concentracao de ocorréncias, com a
aplicacao de tecnologias de sinalizagao
viaria, foi possivel reduzir tanto a
quantidade quanto a gravidade dos
acidentes. Fernandes diz que a sinalizacao
assumiu um papel de coadjuvante no
cenario rodoviario, durante muito tempo,

3e?

Castro Ferna®

internacionais, como a Copa do Mundo e os Jogos “mas hoje noés entendemos que é uma disciplina que
Olimpicos, serviram para acelerar a implementacdo do tem uma responsabilidade, um peso muito grande na
programa. construcao de um projeto seguro de uma rodovia“.
Ele diz que o DNIT tem a expectativa de realizar um Fernandes destaca que o BR-Legal introduziu novas
investimento da ordem de RS 750 milhdes no BR-Legal, tecnologias no que diz respeito a materiais. O DNIT
dando continuidade também a outros programas. O tem utilizado técnicas e materiais que sdao usados na
DNIT esta em fase final, aprovando os ultimos projetos Europa e nos Estados Unidos. “Entdo, o pais, com o
contemplados por ele, com projeto executivo aceito, advento desse programa, tem utilizado o mesmo tipo
considerando que o DNIT tem sob sua jurisdicao cerca de material que se usa la fora. Ha também a aplicacdo
de 55 mil quildbmetros de rodovias. de defensas metalicas, que constituem um dispositivo
O DNIT mapeou os principais pontos turisticos do de seguranca previsto no codigo de transito, que
Brasil, e de posse desse conjunto de informacdes, mais combate e reduz a incidéncia de acidentes com saidas
a experiéncia mesclada com os éxitos obtidos nos de pista. E um dispositivo capaz de minimizar essas

eventualidades”, afirma.

O coordenador do DNIT diz que O BR-Legal
€ um programa que “tem caminhado, que
tem prosperado, contribuiu para o
crescimento do mercado, e vém de
encontro a Década da Seguranca
no Transito, que teve inicioem
2011 e vai até 2020". Para
ele, o grande objetivo
desse programa € a
reducdo em 50% no
numero de fatalidades,
e o Brasil, como um
pais signatario desse plano,
tem contribuido fazendo a
sua parte. "Nao somente com a
sinalizagdo, mas também com outros
dispositivos, como a instalacdo dos
equipamentos eletrénicos de fiscalizacdo
espalhados pelo pais e que se somam a esse
esforco para minimizar a ocorréncia de acidentes

nas rodovias federais”, finalizou.

programas anteriores, chegou a concepcao do
BR-Legal.

Fernandes explica que o BR-Legal traz
um novo conceito em termos de
fiscalizacao de sinalizacao, calcado
no desempenho. Hoje o DNIT
fiscaliza esses contratos por
meio desses indicadores.

O BR-Legal atende todas
as normas vigentes da
ABNT — Associacao
Brasileira de Normas
Técnicas - em termos

de sinalizacao horizontal,
vertical e defensas metalicas, diz
Fernandes.

"A sinalizacdo viaria tem
uma responsabilidade,
um peso muito grande na
construcao de um projeto
seguro de uma rodovia”

Alexandre Castro Fernandes,
coordenador do DNIT

Atualmente, a sinalizacdo assume um
papel fundamental, disse ele. Basta ver os
manuais de reducao de acidentes — inclusive
o do proprio DNIT - através da utilizacdo de
medidas custo eficientes. E esse manual aponta que
a sinalizacdo € um dos investimentos que possui valor
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Programa BR-Legal destaca uma série de

inovacdes na sinalizacdo e nos equipamentos

de seguranca viaria. Novas tecnologias estao
sendo aplicadas com o objetivo de evitar acidentes e
salvar vidas. Conheca algumas dessas tecnologias:

Caixas de Seguranga

O Programa Caixas

de Seguranca (Safety
Box), a ser introduzido
como ampliacao e
aperfeicoamento no
ambito do Programa
BR-Legal, é baseado

em estatisticas dos
pontos mais criticos

de acidentes entre
pedestres nas estradas
federais, permitindo

que a convivéncia entre
usuarios das rodovias

e pedestres torne a
utilizagdo das estradas
mais seguras. AO mesmo
tempo, as Caixas de
Seguranca sao colocadas
como opg¢do mais valida
para as travessias em
comparagao com as
passarelas de pedestres,
que seriam uma opgao
também valida, mas que
demandam mais tempo
para serem implantadas e
tém custo mais elevado.

BEM-VINDO A
CUIABA

Contra Geoséuics 44 Amirica da Sl

ENEED

As Caixas de Seguranca, além de serem de
implementacdao mais rapida —resultam num ganho de
vidas muito grande a curto prazo, também apresentam
um custo significativamente menor, permitindo que
sejam implantadas.

Microesferas de vidro

As microesferas de vidro Drop-On (tipo II-A da

NBR 16184-2013) sdo exigidas para assegurar a
retrorrefletividade inicial do sistema de demarcacao
horizontal instalado. O desgaste da faixa resultante
da abrasao com os pneus dos veiculos promove a

remocao gradativa dessas esferas Drop-On, permitindo
entdo que as esferas previamente misturadas a tinta,
chamadas de Premix (tipo |-B da NBR 16184-2013),
iniciem e mantenham a retrorrefletividade.

O Programa Contempla

« Sinalizacdo ostensiva — utilizada em segmentos com
historico de acidentes de transito, tais como, zonas
urbanas, locais com potencial incidéncia de neblina e
chuva, trechos com muitas curvas.

« Sinalizacao Turistica — Regides de bom potencial

« Sinalizacao rotineira — propiciando deslocamento
seguro e confortavel

e Manutencao — garantia do desempenho da
sinalizacdo ao longo do tempo, preservando as
condicdes necessarias a seguranca em toda a rodovia.

O Programa Desenvolveu

» A engenharia rodoviaria
no campo da sinalizacao e
seguranca.

» A producao e melhoria

de materiais - Produtos de
demarcacao - tintas liquidas,
termoplasticos, plasticos a
frio, laminados.

- Tachas e tachodes refletivos

Microesferas de vidro
foram adicionadas a
tinta para garantir maior
retrorrefletividade a
sinalizacdo; programa
apostou ainda em
sistemas de seguranga
que incluiam defensas
metalicas

- Placas de sinalizacao
refletivas

- Suportes e fixacdes

- Porticos, semiporticos e
fundacoes

- Defensas metalicas

- Dispositivos de
amortecimento

e Manutencao — Capina, lavagem, reposicao
O Programa Propiciou

» Melhoria da seguranca

¢ Reducdo de acidentes

¢ Economia de combustivel e tempo
¢ Desenvolvimento econémico

e Padronizacao
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BR-LEGAL EXIGIU PADRONIZACAO

BR-Legal estabeleceu padronizacdo das

metodologias de trabalho e possibilitou a

producao de documentos técnicos com
uniformidade de solucdes, que resultaram em uma
forma eficiente de comunicacao com os usuarios.
Como medida principal, foi definida uma
hierarquizacao dos manuais de sinalizagdo existentes
no pais fazendo com que informacdes omissas Nos
manuais principais fossem complementadas pelos
manuais secundarios.
Anteriormente, a
sinalizagdo das rodovias
federais sequia muitas
vezes especificacdes
estaduais e até
municipais, fazendo
com que o usuario da
mesma rodovia fosse
confrontado com
diferentes simbolos
e posicionamentos
de sinalizacao. Este
fato fazia com que o
motorista tivesse que
interpretar e adotar
diferentes posturas
de conducao ao
longo do seu trajeto,
contribuindo, em
muitos casos, para tomadas de decisdo equivocadas.
Os projetos resultantes das especificacdes
estabelecidas pelo BR-Legal trouxeram uma nova
abordagem de comunicacao, seguindo parametros
claros e inequivocos tais como:
1. Sinalizacao horizontal com padrdes de largura e
cadéncias de faixas compativeis com as velocidades
de circulacao da via;
2. Cadéncias de taxas compativeis com as faixas e com

Manuais de sinalizacao adotoados
Sinalizacdo Horizontal

» Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito — Volume IV —
Sinalizacao

Horizontal — Resolugdo N° 236/2007 do CONTRAN
« Manual de Sinalizagdo Rodoviaria — DNIT — 32 Edicdo —
Publicagdo IPR

Sinalizacdo Vertical
» Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito — Volume

EXEMPLOS DE DIVERGENCIAS ENTRE MANUAIS DE SINALIZAGAO

projetos tipo de sinalizagdo (casos de areas escolares e
travessias de pontes ou viadutos);

3. Sinalizagao vertical de regulamentacao e adverténcia
com frequéncia e posicionamento adequados;

4. Utilizacao padronizada de dispositivos de sinalizacdo
de alerta (marcadores de obstaculos, marcadores de
perigo e de alinhamento);

5. Definicao de defensas metalicas considerando as
diretrizes estabelecidas nas NBR 15486 — Seguranca
no Trafego — Dispositivos de Contencao Viarias —
Diretrizes e instalacao
de acordo com a NBR
6971.

O programa BR-

Legal foi além das
definicdes dos Manuais
de Sinalizacao,
estabelecendo listagens
de materiais de
sinalizacdo horizontal

e vertical que poderao
ser selecionados em
funcdo dos seguintes
fatores:

» Geometria da via

o« Composicao de
trafego

* Volume médio diario
- VMD

« Largura da faixa de rolamento

 Tipo e estado de conservacado do pavimento

e Tipo de demarcacao

« \ida util esperada

e Zoneamento (urbano ou rural)

Com isso, o projeto resultante consistiu num
documento completo e integrado que define a forma,
a quantidade e a qualidade de cada elemento de
sinalizacdo a instalar.

$210SUBS0104 OAINbIY S0104

I - Sinalizacdo Vertical de Regulamentacdo — Resolucao
N°180/2005 do CONTRAN;

» Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito — Volume II —
Sinalizacdo Vertical de Adverténcia — Resolugdo N°

243/2007 do CONTRAN;

» Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito — Volume III —
Sinalizacao Vertical de Indicacdo — Resolugdo N° 486/2014 do
CONTRAN;

« Manual de Sinalizagdo Rodoviaria — DNIT — 32 Edicdo —
Publicagdo IPR
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