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Momento histérico

RADARES COMPLETAM 23

ANOS DE ATIVIDADE NO PAIS

Associadas da ABEETRANS escreveram um capitulo
importante na histéria do monitoramento do transito. Ha

23 anos, em 20 de agosto, comecou a funcionar a primeira
lombada eletrénica do mundo. O dispositivo, desenvolvido
pela Perkons e instalado em Curitiba, trouxe um novo
conceito para medidor de velocidade: o de comunicacdo com
O usuario, ja que o equipamento mostra imediatamente ao
motorista se ele esta dentro dos limites de velocidade.

Vinte e um anos atras seria a vez de Campinas, em 21 de
setembro, por meio da Engebras, implantar o primeiro sistema
brasileiro de monitoramento com os chamados “radares”.
Campinas é hoje referéncia nacional no monitoramento,
tendo criado um Centro de Controle Operacional que virou
uma espécie de vitrine para o setor.

A primeira lombada eletrénica de Curitiba, no bairro Xaxim,

continua operando ainda hoje. A Lombada eletrénica da bhie o= b As lombadas
Perkons esta entre as inovacdes destacadas no livro “101 ' : . _eletronicas
Inovacdes Brasileiras”, lancado em dezembro de 2008, pelo Fcrtam dsﬁfﬁgﬁfairzz
Monitor Group, empresa global de servicos de assessoria de ' paisagem de
gestao, em parceria com a revista Exame. = — -:_1 Curitiba

0s primeiros surgiram no Pos-Guerra

No final da Segunda Guerra Mundial, o engenheiro do Exército dos EUA John L. Barker teve
a ideia de adaptar o equipamento de radar usado em combate para a fiscalizagdo de trafego.
Em 1947, o sistema de Barker foi testado na cidade de Glastonbury, Connecticut, criando a
primeira maquina de fiscalizagdo por radar.

Ao final da década de 1970, todos os carros da policia rodoviaria de Nova York ja tinham um
radar de transito, chamado “radar gun”.
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O conceito de cameras para registrar infracdes de transito é bastante antigo: ja em 1905 havia um 7 (. B e
pedido de patente nos EUA para um sistema que registraria imagens de um veiculo se movendo entre
dois pontos de uma estrada, com marcagao de horario. As marcas de horarios permitiriam o calculo de velocidade, e a

foto serviria para identificar o motorista.
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EDITORIAL

Ha exatos 23 anos o Brasil ingressava na era da tecnologia
do controle eletrénico do transito com o funcionamento da
primeira lombada eletrénica instalada no mundo. Este dispositivo
desenvolvido pela nossa associada, a Perkons, instalado em
Curitiba, disponibilizou para a sociedade um novo conceito para
o controle da velocidade, onde o equipamento interage com
o condutor do veiculo, uma vez que O equipamento registra e
mostra, em tempo real, se o condutor esta dentro do limite de
velocidade.

Dois anos depois, na cidade de Campinas, entrou em operacao
o primeiro sistema brasileiro de monitoramento de velocidade
com os chamados “radares”, instalados por outra associada, a
Engebras, e que hoje € uma referéncia nacional com a criagao de
Centros de Controle Operacional.

No passado classificado equivocadamente como “industria da
multa”, hoje, com a comprovada eficacia dos equipamentos,
0s sistemas de monitoramento eletrénico de transito séo uma
ferramenta indispensavel para a reducao dos acidentes.

Ao longo de duas décadas, estes equipamentos contribuiram
com a fiscalizacao das ruas e estradas brasileiras, minimizando o
efeito dos acidentes que causam mortes, lesdes e grande impacto
econdmico ao pais.

Infelizmente, estamos longe de comemorar uma significativa
reducdo dos acidentes no pais. Ainda somos uma das nacdes
que mais mata no transito. Sequndo o DATASUS, chegamos a
22 mortes para cada 100 mil habitantes (ha estudos que indicam
30 mortes) contra 3,7 mortes no Reino Unido e 4,1 mortes no
Japdo, com impactos sociais e econdmicos na ordem de RS 70
bilhdes por ano, valor atualizado do estudo realizado pelo IPEA
em parceria com a ANTP.

O fato concreto é que a solucao para essa tragédia do transito
brasileiro passa por uma profunda mudanca na cultura
da sociedade, que deveria comecar pelos Nnossos jovens,
introduzindo-se imediatamente no curriculo escolar temas
sobre cidadania, regras e comportamneto no transito. Assim, se
estara educando e preparando 0s jovens para uma sociedade
mais amistosa em que as regras sejam naturalmente seguidas na
ocupacao do espaco viario das cidades e estradas.

Enquanto essa mudanca nao ocorre vamos continuar a assistir e
a discutir aimplementacao de medidas paliativas para solucdo de
um problema que diz respeito diretamente ao comportamento
do cidaddo no seu meio.

Boa leitura.

SILVIO MEDICI
Presidente Executivo
da Abeetrans
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Em julho, a ABEETRANS teve agenda cheia com
encontros importantes em sua sede.

Entre outras reunides, a associacao recebeu a
terceira reunidao de Gerenciamento dos Contratos
do Programa Nacional de Seguranca e Sinalizacao
Rodoviaria "BR LEGAL", com a participagao dos
gestores do DNIT e GTT (Grupo Técnico de
Trabalho) das empresas associadas da ABEETRANS.

O "BR LEGAL" é um programa inovador que aborda
conceitos de auditoria de segurancga viaria na
concepcao de seus projetos de engenharia, com
foco na seguranca dos usuarios de toda malha
rodoviaria federal contratada. O "BR LEGAL" esta
sendo implantado em todo territdrio nacional e
abrange 55 mil km de vias.

Participaram da reuniao o coordenador-geral de
Operacdes Rodoviarias do DNIT, Alexandre Castro

Fernandes, e sua equipe: Lucas de Araujo Boto, italo

Marques Filizola, Antonio Gabriel dos Santos, além
do GTT, composto pelo presidente Silvio Médici e
os especialistas Ulysses Carrara, Rodrigo Colleone,
Pedro Peres da Silva e Jorge Capela. A reuniao teve
a assessoria juridica de Flavia Rapatoni.

No final do més, a ABEETRANS recebeu o Grupo de
Trabalho da ABNT (Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas) que esta criando norma nacional para
padronizar o uso de tachas reflexivas nas ruas e

rodovias de todo o Brasil.

O convite aos técnicos da ABEETRANS para
colaborar com o Grupo de Trabalho foi feito
porgue a associacao é referéncia nacional em
tecnologias de transito, reunindo as principais
empresas do setor.

A norma vai estabelecer padrao especificamente
brasileiro para instalacao das tachas reflexivas
em vias de rodagem. Para se tornar uma norma
da ABNT, o processo exige estudo detalhado da
questao e reunides de alto nivel técnico.

A ABEETRANS é membro da ABNT.

ABNT e ABEETRANS: grupo de trabalho
define norma das tachas reflexivas
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Quem pensa que a polémica implantacao
do sistema de multas por média de velocidade

é um capitulo encerrado, pode estar enganado. E
uma questao de tempo para o Brasil sequir o exemplo
de outros paises e modernizar seu aparato de fiscalizagao
eletronica de velocidade.

A tendéncia, que se discute de maneira oficiosa nas Camaras
Tematicas do Contran (Conselho Nacional de Transito), € o
sistema de monitoramento pela média de velocidade entre dois
pontos na via, onde dois aparelhos registram a velocidade do
veiculo nos momentos de entrada e saida do trecho fiscalizado.
Com isso, frear apenas ao passar no radar ndo vai adiantar. O
motorista terd de se manter abaixo do limite de velocidade no
percurso todo.

Além dos radares que registram a velocidade em um determinado
ponto, que fardo a leitura das placas dos veiculos, estuda-se a
implantacdo de chips eletrénicos nos veiculos para calcular a média
de velocidade entre dois pontos da via. A avaliagcao de excesso de
velocidade seria feita com base nestes dados.

O ministro da Secretaria de Portos da Presidéncia da Repubilica,
Edinho Araujo (PMDB-SP), apresentou, quando era deputado
federal em 2012, o Projeto de Lei 3152/12, que tratava justamente
da regulamentacdo desse sistema. O PL foi arquivado em janeiro de
deste ano, mas pode retornar com nova redagao.

Segundo o ministro Araujo, a expectativa do projeto era mudar o
comportamento dos motoristas. Para Araujo, a ideia do projeto
era mudar o comportamento do motorista. “A sensacao de ter a
sua velocidade fiscalizada pontualmente e também por trechos
deve produzir um maior sentido de responsabilidade. No Brasil,
por ser um pais rodoviarista por exceléncia, isso contribuiria para a
diminuicdo do numero de mortes”, defendeu.

A medicado da velocidade média ¢ utilizada de forma experimental
em paises da Europa. No Reino Unido, o sistema ja esta bastante
disseminado nas rodovias. A Holanda foi o primeiro pais a empregar
a fiscalizacdo por média de velocidade. Foi imitada pela Bélgica,
Austria, Italia, Portugal e outros paises. No Brasil, cidades paulistas ja
fazem testes e, em Curitiba (PR), os radares por média de velocidade
sao avaliados, sem multar, desde o ano passado.
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