Uma publicagdo da Associacdo Brasileira das Empresas de Engenharia de Transito

Edicao 5 | outubro / 2015

Em novembro, o Brasil vai dar um
passo importante para melhorar

a qualidade do transito nas ruas

e rodovias, com o lancamento

no pais da norma ISO 39001. A
implantacdo no pais, que tem apoio
da ABEETRANS, DENATRAN, ANTT
e ARTESP, vai oficializar a ISO 39001
por aqui, e empresas e orgaos de
transito poderao se certificar com a
especificacao ja em portugués.

A norma prevé uma ferramenta para
auxiliar as empresas e organizagoes a
reduzir incidéncia e risco de mortes
e lesdes graves relacionadas a
acidentes de transito. Este enfoque
pode resultar em uma relacao
custo-beneficio mais eficiente do
sistema viario. Noruega, Dinamarca,
Estados Unidos, india, Coréia do Sul e
Australia ja utilizam a 39001.

Aqui no Brasil, os estudos para

a adocdo da 39001 estdo sendo
coordenados por Hélio Moreira,
superintedente da ABNT e associado
da ABEETRANS. Para Silvio Médici,
presidente da ABEETRANS, as
reunides de alto nivel de todas as
equipes envolvidas ajudardo a ajustar
a norma para a realidade brasileira.

Depois de aprovada, a norma tera o
nome ABNT NBR ISO 39001.

Leia mais sobre a certificacao ISO
39001 na pagina 3.
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O presidente Silvio Médici esteve no dia 13 em Brasilia
para conversar com Luiz Anténio Ehret Garcia, diretor de
Infraestrutura Rodovidria, e Alexandre Castro Fernandes,
coordenador de Operacdes, ambos do DNIT, sobre o
andamento do programa BR Legal, de seguranca nas
estradas. Por falta de recursos, o programa comeca sofrer
com paralisacdes. Embora demonstrando interesse e boa
vontade pararesolver oimpasse, o DNIT ainda ndo conseguiu
desenvolver uma proposta que evite interrupcdes das obras.
Moisés Moraes, Jorge Capela e Pedro Peres, do GTT (Grupo
Técnico de Trabalho) da ABEETRANS, acompanharam a
reuniao.

Médici também foi recebido pelo deputado federal Sérgio
Brito, relator da Comissdo Especial de revisao do Codigo de
Transito Brasileiro. Brito espera contar com as colaboracdes
técnicas dos especialistas da ABEETRANS antes de concluir
o texto. Christian Lombardi, assessor especial do deputado
Ricardo lIzar, e Victor Agostinho, assessor da ABEETRANS,
participaram da reuniao.



O superintendente do
ABNT/CB-16 (Comité
Brasileiro de Transportes

e Trafego) Hélio Moreira
explica que a ISO 39001

€ uma norma muito nova,
criada em 2012. Com
apenas trés anos, a norma ja
€ adotada amplamente em
paises da Europa e da Asia.
Moreira tragca um paralelo
entre as normas anteriores
da ISO/ABNT, em particular
a 9001, de gestao, e

14001, de responsabilidade
ambiental. Segundo o
superintendente da ABNT,
a nova norma tem todos os
elementos para se tornar
um sistema de ponta no
Brasil.

Moreira diz que a Agéncia
Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT) pode
adotar dentro de alguns
anos a certificacdo pela
norma ISO 39001, como
requisito nas concessdes da
agéncia.

O superintendente da
ABNT destaca que nao
apenas empresas do setor
de transportes de cargas

e passageiros poderao
solicitar a certificacdo ABNT
NBR ISO 39001: 6rgaos
publicos e companhias

de engenharia de trafego
poderao adotar a norma,
para aumentar a seguranca
no transito.

No mundo, a ISO 39001 ja
€ adotada em paises como
a Suécia, Reino Unido,
Alemanha, Italia, Holanda,
Noruega, Dinamarca,
Estados Unidos, india,
Coréia do Sul e Australia.

Hélio Moreira: ABNT pilotando a implantacdo no Brasil

CERTIFICAGAQ TRAZ VANTAGENS PARA EMPRESAS

Adauto Martinez Filho,
coordenador da Comissao
de Estudo de Engenharia de
Trafego (autora da adocéao
da norma ISO 39001), afirma
que a adocdo da norma
pelas empresas e drgaos

de transito exige, acima

de tudo, conscientizacao
dos executivos sobre os
beneficios dessa certificacao.
Para Martinez, a certificagao
€ um processo com varias
etapas, que requerem
investimentos, mas as
empresas precisam levar
em conta os prejuizos
causados por acidentes

de transito a cada ano.

O calculo deve incluir

as despesas com

perda de cargas,

licencas médicas

de funcionarios,
indenizacdes etc. Martinez
disse ainda que as empresas
que buscarem a certificacao

com a NBR ISO 39001
poderao ganhar pontos a
mais em concorréncias no
setor. Como ja ocorrem com
as normas ISO 9001 e 14001,
a norma de seguranca de
transito funcionara como
selo de exceléncia para

as empresas da area de
transportes e também para as
entidades de transito do pais.
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MODAIS

No final de setembro, a Associacao Brasileira
de Engenharia Automotiva (AEA) promoveu o
seminario “Integracao entre Modais — Visao
Conceitual e Limites de Intermodalidade”. Com
apoio institucional da ABEETRANS, o evento
reuniu cerca de 100 especialistas, técnicos,
executivos de empresas e autoridades da area
de transportes. Nos painéis e palestras, a nota
em comum foi o alerta sobre a necessidade
urgente de modernizar, integrar e humanizar a
malha brasileira de transportes.

O objetivo da AEA foi debater o uso dos diversos
modos de transportes e os tipos de veiculos, e
como enfrentar os problemas da circulacao de
cargas e passageiros no Brasil, especialmente
na regiao definida como “macro-metropole” de
Sdo Paulo, que engloba a Grande Sao Paulo e as
regides urbanas de grandes centros proximos,
como Campinas, Sorocaba, Santos e Sao José
dos Campos. Essa “super cidade” tem uma
populacao de mais de 30 milhdes de habitantes
e seus sistemas de transporte demandam acdes
urgentes de renovacao e integracao, para
impedir um colapso Nos proximos anos.

Milton Xavier, da Secretaria de Logistica e
Transportes do Estado de Sao Paulo, mostrou
que o Estado levou 60 anos para construir
60 mil km de rodovias, enquanto o sistema
ferroviario ficou estagnado desde a década
de 1950. Hoje, as rodovias estdo saturadas e
mesmao Os acréscimos recentes
na malha rodoviaria ndo
aliviam o problema.
A solucdo seria a
reintegracao entre
rodovia e ferrovia no
Estado, e expandir
O uso de trens para
o transporte de
passageiros na regidao
da macro-metropole

de S&o Paulo.

O consultor Sérgio
Avelleda, que foi presidente

do Metré de Sao Paulo e da CPTM,
destaca que o sistema de transportes coletivos
na Grande Sdo Paulo é administrado em parte
pelo governo estadual e parte pela cidade de
Sdo Paulo e pelos quase 40 municipios que

formam a regido metropolitana. Avelleda diz
que a falta de uma administracdo centralizada
do sistema causa lentidao e distribuicao
desigual de meios de transporte coletivo, o que
desestimula a reducao do transporte individual.
Para reduzir o uso do carro,
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o paulistano precisa de
um sistema confiavel,
com seguranga e
reqularidade. Um
projeto urbanistico
integrado aos
transportes
estimularia os
trajetos curtos
apeeousode
bicicletas na Grande
Sao Paulo e na maior
parte das cidades
brasileiras.

Ja Luiz Carlos Néspoli, superintendente da
Associagao Nacional dos Transportes Publicos
(ANTP), disse que a rede atual de transportes da
metropole foi planejada ha trinta ou quarenta
anos. Néspoli criticou o modelo de vias radiais
na Grande Sdo Paulo, que concentra atividades
econdmicas no centro e mantém a populacao
isolada em periferias distantes. Ele defendeu

0 modelo de vias perimetrais e o conceito de
desenvolvimento orientado pelo transporte.
Néspoli apresentou um levantamento recente
da ANTP, que mostra que o uso de transportes
sobre trilhos disparou nas 500 cidades com
mais de 60 mil habitantes

do pais. A projecao
para o futuro
indica que entre
60% e 65% do
transporte de
passageiros
deve ser

por modais
coletivos

até 2020,
comparado
com 35% a 40%
de transporte
individual.
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